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4.4.pielikums

Ministru kabineta

2005.gada 27.decembra

noteikumiem Nr.1047

Atbilstība emisiju normatīviem un emisiju noturības periodi

1. Atbilstība emisiju normatīviem

1. Šis pielikums attiecas tikai uz dzirksteļaizdedzes motoriem 2. laikposmā.

2. Izplūdes gāzu emisijas normatīvi 2. laikposmā motoriem, kas noteikti šo noteikumu 1.pielikumā (15.tabula) attiecas uz motoru emisiju noturības periodu EDP, kas noteikts saskaņā ar šo pielikumu.

3. Visiem 2.laikposma motoriem, ja tie tiek testēti šajos noteikumos noteiktajā kārtībā, visiem pārbaudāmajiem motoriem, kas reprezentē motoru saimi, emisijām, kuras koriģētas reizinot ar nolietošanās koeficientu (DF), kas noteikts šajā pielikumā, jābūt zemākām vai vienādām ar attiecīgajām 
2. laikposma emisijas robežvērtībām (saimes emisijas robežvērtība (FEL), ja tā piemērojama) attiecīgajai motoru klasei, lai šī saime atbilstu šai motoru klasei noteiktajām normām. Ja pārbaudāmajam motoram, kas reprezentē motoru saimi, emisijas, kas koriģētas, reizinot ar šajā pielikumā noteikto nolietošanās koeficientu, ir lielākas par jebkuru atsevišķo emisijas robežvērtību (FEL, ja tā piemērojama) attiecīgajai motoru klasei, šī motoru saime neatbilst attiecīgajai motoru klasei noteiktajiem emisijas normatīviem.

4. Mazu sēriju motoru ražotāji var izvēlēties lietot šā pielikuma 1. vai 2.tabulā noteiktos nolietošanās koeficientus HC+NOx un CO vai arī tos aprēķināt šā pielikuma 5.punktā noteiktajā kārtībā. Tehnoloģijām, uz kurām neattiecas šā pielikuma 1. un 2.tabula, ražotājam jāizmanto šā pielikuma 6.punktā noteiktais process.

Pārnēsājamajiem motoriem noteiktie HC+NOx un CO nolietošanās koeficienti, kas jāizmanto mazu sēriju motoru ražotājiem

1.tabula

	Motoru klase
	Divtaktu motori
	Četrtaktu motori
	Motori ar izplūdes gāzu pēcapstrādi

	
	HC + NOX
	CO
	HC + NOX
	CO
	

	SH:1
	1,1
	1,1
	1,5
	1,1
	Nolietošanās koeficientus nosaka pēc šā pielikuma 5.punktā noteiktās formulas

	SH:2
	1,1
	1,1
	1,5
	1,1
	

	SH:3
	1,1
	1,1
	1,5
	1,1
	


Nepārnēsājamajiem motoriem noteiktie HC+NOx un CO nolietošanās koeficienti, kas jāizmanto mazu sēriju motoru ražotājiem

2.tabula

	Motoru klase
	Motori ar vārstiem sānos
	Motori ar augšējiem vārstiem
	Motori ar izplūdes gāzu pēcapstrādi

	
	HC + NOx
	CO
	HC + NOx
	CO
	

	SN:1
	2,1
	1,1
	1,5
	1,1
	Nolietošanās koeficientus nosaka pēc šā pielikuma 5.punktā noteiktās formulas

	SN:2
	2,1
	1,1
	1,5
	1,1
	

	SN:3
	2,1
	1,1
	1,5
	1,1
	

	SN:4
	1,6
	1,1
	1,4
	1,1
	


5. Formula nolietošanās koeficientu aprēķināšanai motoriem ar izplūdes gāzu pēcapstrādi:
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DF – nolietošanās koeficients,

NE – jauna motora emisijas līmeņi pirms katalizatora (g/kWh),

EDF – nolietošanās koeficients motoriem bez katalizatora no šā pielikuma 1.tabulas,

CC – daudzums, kas pārvērsts pie 0 stundām gramos/kWh,

F – visām motoru klasēm 0,8 ogļūdeņražiem (HC) un 0,0 NOx,

F – visām motoru klasēm 0,8 oglekļa oksīdam CO.

6. Visiem 2. laikposma motoriem ražotājiem jāiegūst vai jāaprēķina nolietošanās koeficienta vērtība. Nolietošanās koeficientus izmanto tipa apstiprināšanai un produkcijas atbilstības kontrolei. Motoriem, kuriem nepiemēro šā pielikuma 1. vai 2.tabulā norādītos nolietošanās koeficientus, tos nosaka šādi:

6.1. vismaz vienai pārbaudāmo motoru izraudzītajai konfigurācijai, kas ar vislielāko varbūtību var pārsniegt HC + NOx emisijas robežlielumus (FEL, kur tas piemērojams), un kura atzīstama par reprezentatīvu sērijveidā ražotajiem motoriem, veic pilnu emisiju testa procedūru saskaņā ar šiem noteikumiem pēc motora darba stundām, kuru laikā notiek emisiju stabilizācija;

6.2. testējot vairākus motorus, aprēķina vidējo vērtību un to noapaļo līdz tādam pašam decimālzīmju skaitam, kāds izmantots attiecīgajam normatīvam, paturot vienu papildus zīmīgo ciparu;

6.3. emisiju testus atkārto pēc motora novecošanās. Novecošanās procedūrai jābūt tādai, kas ražotājam dod iespējas prognozēt emisiju pasliktināšanos visā motora ekspluatācijas laikā, ņemot vērā nolietojuma veidu un citus nolietošanās mehānismus, kādi iespējami laikā, kad to izmanto patērētājs, un var pasliktināt emisijas parametrus. Ja pārbauda vairākus motorus, aprēķina rezultātu vidējo vērtību un to noapaļo līdz tādam pašam decimālzīmju skaitam, kāds izmantots attiecīgajam normatīvam, paturot vienu papildus zīmīgo ciparu;

6.4. emisijas ekspluatācijas perioda beigās (emisiju vidējās vērtības, kur tās piemērojamas) katram regulētajam piesārņotājam dala ar stabilizētajām emisijām (vidējām emisijām, kur tās piemērojamas) un rezultātu noapaļo līdz diviem zīmīgajiem cipariem. Iegūtais skaitlis ir nolietošanās koeficients, ja tas nav mazāks par 1,00; šādā gadījumā nolietošanās koeficients ir 1,0;

6.5. ražotājs pēc izvēles starp emisiju stabilizācijas punktu un emisiju noturības periodu emisiju testiem var noteikt papildu punktus. Ja plāno šādus starptestus, testēšanas punktiem jābūt vienmērīgi izkliedētiem EDP laikā (plus vai mīnus divas stundas) un vienam šādam punktam jābūt EDP perioda vidū (plus vai mīnus divas stundas);

6.6. piesārņotājiem HC + NOx un CO caur datu punktiem novelk taisnu līniju, uzskatot, ka sākotnējais tests izdarīts nulles stundā, jāizmanto mazāko kvadrātu metode. Nolietošanās koeficients ir noturības perioda beigās aprēķinātās emisijas, kas dalītas ar nulles stundā aprēķinātajām emisijām;

6.7. aprēķinātos nolietošanās koeficientus var attiecināt uz citām motoru saimēm papildus tai, kurai tie ir noteikti, ja ražotājs pirms tipa apstiprināšanas iesniedz dalībvalsts sertifikācijas institīcijai atbilstošu informāciju, ka, ņemot vērā konstrukciju un izmantoto tehnoloģiju, ir pietiekams pamats uzskatīt, ka motoru saimēm būs līdzīgs nolietošanās koeficients;

6.8. attiecīgo konstrukciju un tehnoloģiju saimju neizsmeļošs uzskaitījums:

6.8.1. parastie divtaktu motori bez atgāzu papildattīrīšanas sistēmas,

6.8.2. parastie divtaktu motori ar keramikas katalizatoru ar tādu pašu aktīvo materiālu un nesēju un tādu pašu šūnu skaitu uz cm2,

6.8.3. parastie divtaktu motori ar metāla katalizatoru ar tādu pašu aktīvo materiālu un nesēju un tādu pašu šūnu skaitu uz cm2,

6.8.4. divtaktu motori ar noslāņotu gāzu apmaiņas sistēmu,

6.8.5. četrtaktu motori ar katalizatoru (kas definēts tāpat kā iepriekš minētie) ar tādu pašu vārstu tehnoloģiju un identisku eļļošanas sistēmu,

6.8.6. četrtaktu motori bez katalizatora ar tādu pašu vārstu tehnoloģiju un identisku eļļošanas sistēmu.

2. Emisiju noturības periodi 2. laikposma motoriem

7. Tipa apstiprināšanas laikā ražotāji katrai motoru saimei deklarē EDP kategoriju. Šai kategorijai jābūt tādai, kas vislabāk atbilst sagaidāmajam iekārtas lietderīgās ekspluatācijas laikam, kurā motoru paredzēts uzstādīt ražotāja noteiktajā veidā. Ražotājs saglabā datus, kas vajadzīgi katrai motoru saimei izvēlētās EDP kategorijas pamatošanai. Šie dati pēc pieprasījuma jāiesniedz sertifikācijas institīcijai.

8. Pārnēsājamiem motoriem: ražotājs izvēlas EDP kategoriju atbilstoši šā pielikuma 3.tabulai.

EDP kategorijas pārnēsājamiem motoriem (stundas)

3.tabula

	Nr.
	Kategorija
	1
	2
	3

	1.
	SH:1 klase
	50
	125
	300

	2.
	SH:2 klase
	50
	125
	300

	3.
	SH:3 klase
	50
	125
	300


9. Nepārnēsājamiem motoriem: ražotājs izvēlas EDP kategoriju atbilstoši šā pielikuma 4.tabulai.

EDP kategorijas nepārnēsājamiem motoriem (stundas)

4.tabula

	Nr.
	Kategorija
	1
	2
	3

	1.
	SN:1 klase
	50
	125
	300

	2.
	SN:2 klase
	125
	250
	500

	3.
	SN:3 klase
	125
	250
	500

	4.
	SN:4 klase
	250
	500
	1 000


10. Ražotājam sertifikācijas institīcijai jāsniedz pamatojums deklarētā lietderīgā ekspluatācijas ilguma izvēlei. Var izmantot šādus datus ražotāja izvēlētās EDP kategorijas pamatošanai attiecīgajai motoru saimei (uzskaitījums nav izsmeļošs): 

10.1. pārskati par iekārtu izmantošanas ilgumu, kurās attiecīgie motori ir uzstādīti;

10.2. reālos ekspluatācijas apstākļos izmantotu motoru tehnisks novērtējums, lai noskaidrotu motora darbības pasliktināšanos tiktāl, ka tā ekspluatācijas lietderības un/vai drošuma apsvērumu dēļ tas ir kapitāli jāremontē vai jānomaina;

10.3. garantijas saistības un garantijas termiņi;

10.4. mārketinga materiāli, kas attiecas uz motora ekspluatācijas ilgumu;

10.5. motoru lietotāju sūdzības par defektiem;

10.6. tehniskais novērtējums par konkrētu motora tehnoloģiju, motoru materiālu vai konstrukciju noturības stundās.
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