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Pa​gai​du me​to​di​ka no​sa​ka dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu braukšanas mak​sas aprēķināšanas kārtību lai​ka pos​mam līdz val​stiskā līmenī tiks sakārto​ta šo pārvadāju​mu fi​nansēšanas sistēma.

1.Lietotie ter​mi​ni:

abo​ne​men​ta mak​sa — mak​sa par no​teik​tam lai​ka pe​rio​dam iz​snieg​tu braukšanas biļeti;

dzelzceļa iekšze​mes re​gulārie pa​sažie​ru pārvadāju​mi — re​gulāri pa​sažie​ru pārvadāju​mi pa dzelzceļu ar maršru​ta sāku​mu un beigām Lat​vi​jas te​ri​to​rijā; 

ie​cirk​nis — dzelzceļa posms starp divām dzelzceļa sta​cijām; 

maršruts — vil​cie​nu kustības sa​rakstā no​teik​tais maršruts no sāku​ma sta​ci​jas līdz ga​la sta​ci​jai;

pārvadāju​mu pašiz​mak​sa — pārvadātāja iz​de​vu​mi vie​na pa​sažie​ra pārvadāšanai vie​na ki​lo​met​ra attālumā.

pārvadātājs — uzņēmums (uzņēmējsa​biedrība), kas veic dzelzceļa pa​sažie​ru pārvadāju​mus;

ri​tošais sa​stāvs — pa​sažie​ru vil​cie​ni: elek​tro​vil​cie​ni, dīzeļvilcieni, kā arī pa​sažie​ru va​go​nu sa​stāvi, ku​rus velk at​se​višķa lo​ko​motīve.

2.Vispārīgie no​sacīju​mi

2.1. Metodika iz​strādāta at​bil​stoši li​ku​ma “Par sa​bied​ris​ko pa​kal​po​ju​mu re​gu​la​to​riem”, “Dzelzceļa li​ku​ma”, “Dzelzceļa pārvadāju​mu li​ku​ma” un tiem pakārto​to Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​tei​ku​mu prasībām.

2.2. Maksimālā braukšanas mak​sa pa​sažie​ru vil​cie​nu kopējos (ne​nu​murētos) va​go​nos tiek aprēķināta ņemot par pa​ma​tu vie​na pa​sažie​ra pārvadāju​mu pašiz​mak​su.

2.3. Braukšanas mak​sa var tikt no​teik​ta zemāka nekā pēc šīs me​to​di​kas aprēķinātā mak​simālā braukšanas mak​sa.

2.4. Pēc pa​sažie​ru plūsmu sta​bi​lizāci​jas, bet ne ilgāk kā trīs ga​du laikā ir jāuzsāk virzība uz iz​maksām (kas sa​ma​zinātas par to nau​das daļu, kas saņem​ta kā dotāci​ja vai kom​pensāci​ja) tu​vinātu braukšanas mak​su.

2.5. Braukšanas mak​su no​sa​ka la​tos par ki​lo​met​ru (Ls/km). Aprēķinātā braukšanas mak​sa tiek no​formēta ta​bu​las veidā: pa​sažie​ra veik​tais attālums ki​lo​met​ros — braukšanas mak​sa la​tos.

2.6. Braukšanas mak​su var no​teikt pēc vie​nas no šādām me​todēm:

— mak​sa par pa​sažie​ra veik​to attālu​mu;

— mak​sa par maršru​ta pos​miem — zo​nu (jos​lu) braukšanas mak​sa.

2.7. Pārvadātājam ir tiesības izvēlēties minētos braukšanas mak​sas no​teikšanas vei​dus un tos kom​binēt.

2.8. Pārvadātājs no​sa​ka mi​nimālo biļetes ce​nu par no​teik​ta attālu​ma veikšanu, mi​nimālo zo​nas (jos​las) lie​lu​mu, braukšanas mak​sas noapa​ļošanas vir​zie​nu un so​li.

2.9. Braukšanas mak​sa par ne​pilnu zo​nu (jos​lu) ir tāda pa​ti kā par pilnu.

2.10. Braukšanas mak​sa dažādos maršru​tos (ie​cirkņos) un dažādiem ri​tošā sa​stāva vei​diem var tikt no​teik​ta dažāda.

2.11. Braukšanas mak​su sa​skaņā ar šo me​to​di​ku no​sa​ka pārvadātājs un kopā ar eko​no​mis​ka​jiem aprēķin​iem vis​maz di​vas nedēļas pirms to pub​liskās iz​ziņošanas (bet ne vēlāk kā 30 die​nas pirms to stāšanās spēkā) ie​sniedz tos izvērtēšanai Sa​bied​ris​ko pa​kal​po​ju​mu re​gulēšanas ko​mi​si​jai.

3.Braukšanas mak​sas pārskatīšana

3.1. Ja ob​jektīvu fak​to​ru ie​tekmē pārvadātāja iz​de​vu​mi ir mainījušies (kra​sa dīzeļdegvielas vai elek​troe​nerģijas ce​nu iz​maiņa, ne​prog​nozēja​ma pa​sažie​ru pārvadāju​mu krīzes si​tuāci​ja, u.c.), dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu braukšanas mak​sa tiek pārskatīta.

3.2. Pārska​tot braukšanas mak​su, tiek ņem​ta vērā ie​priekšējā pe​rio​da inflāci​jas un efek​ti​vitātes iz​maiņas.

4.Braukšanas mak​sas at​vieg​lo​ju​mi

4.1.  Pārvadātājs Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​teik​tajā kārtībā no​sa​ka braukšanas mak​sas at​vieg​lo​ju​mus minēta​jos no​tei​ku​mos no​teik​tajām pa​sažie​ru ka​te​go​rijām. Iz​de​vu​mi, kas saistīti ar Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​tei​ku​mos minēto pa​sažie​ru ka​te​go​ri​ju pārvadāšanu, tiek at​tiecīgi iekļauti vai neiekļauti pārvadāju​mu pašiz​maksā.

4.2. Pārvadātājs ir tiesīgs no​teikt braukšanas mak​sas at​vieg​lo​ju​mus Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​tei​ku​mos ne​minētām pa​sažie​ru ka​te​go​rijām, kā arī piešķirt lielākus braukšanas mak​sas at​vieg​lo​ju​mus šajos no​tei​ku​mos minētajām pa​sažie​ru ka​te​go​rijām, ja no​teik​tajā kārtībā tiek slēgts pārvadāju​mu līgums un pasūtītājs pilnīgi sedz at​tiecīgos tran​spor​ta iz​de​vu​mus.

4.3.  Pārvadātājs var pēc sa​vas ini​ciatīvas no​teikt braukšanas mak​sas at​vieg​lo​ju​mus at​se​višķām pa​sažie​ru ka​te​go​rijām. Iz​de​vu​mi, kas ro​das, no​sa​kot at​vieg​lo​ju​mus, ne​tiek iekļauti pārvadāju​mu pašiz​maksā.

4.4. Pārvadātājs ir tiesīgs no​teikt braukšanas mak​sas at​vieg​lo​ju​mus “Turp un atpakaļ” vir​zie​na biļetēm un “Gru​pas” biļetēm, kā arī ie​viest braukšanas mak​sas at​vieg​lo​ju​mus ci​ta vei​da biļetēm. Iz​de​vu​mi, kas ro​das, no​sa​kot at​vieg​lo​ju​mus, ne​tiek iekļauti pārvadāju​mu pašiz​maksā.

5.Abonementa mak​sa

5.1. Piemēro​jot abo​ne​men​ta mak​su, pārvadātājs no​sa​ka vidējo brau​cie​nu skai​tu at​tiecīgajā pe​riodā un piemēro​jamās at​lai​des lie​lu​mu (at​karībā no abo​ne​men​ta biļetes derīgu​ma pe​rio​da). Iz​de​vu​mi, kas ro​das, no​sa​kot at​vieg​lo​ju​mus, ne​tiek iekļauti pārvadāju​mu pašiz​maksā.

5.2. Ja pārvadātājs slēdz pārvadāju​mu līgu​mu un tajā tiek pa​redzēti ne​pie​ciešamie līdzekļi, lai pilnībā seg​tu pārvadātājam ne​iegūtos ienāku​mus, pārvadātājs var no​teikt pa​lie​linātu abo​ne​men​ta biļetes at​lai​des lie​lu​mu.

5.3. Pārvadātājs ir tiesīgs no​teikt pa​lie​linātu abo​ne​men​ta biļetes at​lai​des lie​lu​mu or​ga​nizācijām, ja tās iegādājas ievēro​ja​mu dau​dzumu abo​ne​men​ta biļešu. Iz​de​vu​mi, kas ro​das, no​sa​kot at​vieg​lo​ju​mus, ne​tiek iekļauti pārvadāju​mu pašiz​maksā.

6.Piemaksa par ātru​mu un kom​for​tu

Pārvadātājs ir tiesīgs no​teikt pie​mak​su:

1) par ātru​mu, ja vil​cie​na pa​vadītais laiks ceļā tiek ievēro​ja​mi sa​ma​zināts salīdzinājumā ar ci​tiem pa​sažie​ru vil​cie​niem šajā maršrutā;

2) par kom​for​tu (va​go​na kla​si), ja va​go​na sa​lo​na iekārto​jums ir uz​la​bots un pa​sažie​riem tiek piedāvātas pa​augst​inātas ērtības, kas būtis​ki atšķiras no kopējo pa​sažie​ru vil​cie​nu va​go​nu sa​lo​na iekārto​ju​ma.

7.Izmaksu analīze

Pārvadātājs veic iz​mak​su analīzi un aprēķina dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu kopējos iz​de​vu​mus (Ikop.) pārska​ta pe​rio​dam:

Ikop. = Id.s.f. + Imat. + Irem. + Inol. + Ino​ma + Iin​frastr. + Idegv.+ Ie​lektr. + Ikr.+ 

Ic.past. +Ic.main. + Inod.,

kur

Id.s.f. — dar​ba sa​mak​sas fonds (ie​skai​tot valsts so​ciālās ap​drošināšanas ie​mak​sas);

Imat. — ma​te​riāli dar​ba no​drošināšanai;

Irem. — re​mon​tu iz​mak​sas pa​matlīdzekļu uz​turēšanai;

Inol. — pa​matlīdzekļu no​lie​to​jums;

Ino​ma — maksāju​mi par pa​matlīdzekļu no​mu;

Iin​frastr. — mak​sa par in​fras​truktūras lie​tošanu;

Idegv. — mak​sa par dīzeļdegvielu vil​cie​nu kustībai;

Ie​lektr. — mak​sa par elek​troe​nerģiju vil​cie​nu kustībai;

Ikr. — kredītu pro​cen​tu maksāju​mi;

Ic. past. — ci​tas pastāvīgās iz​mak​sas;

Ic. main. — ci​tas mainīgās iz​mak​sas;

Inod. — nodokļi un no​de​vas.

8.Līdzekļu avo​ti

Dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu kopējie ienāku​mi (Nkop.) tiek aprēķināti se​ko​joši:

Nkop. = Npas. + Ndot.v. + Nkomp. + Nci​ti
kur,

Npas. — kopējie iegūtie līdzekļi no biļešu pārdošanas; 

Ndot.v. — valsts dotāci​ja dzelzceļa iekšze​mes re​gulāra​jiem pa​sažie​ru pārvadāju​miem ko​pumā;

Nkomp. — valsts kom​pensāci​ja par Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​tei​ku​mos no​teik​to pa​sažie​ru ka​te​go​ri​ju pārvadāšanu;

Nci​ti — ci​ti ienāku​mi no dzelzceļa iekšze​mes re​gulāra​jiem pa​sažie​ru pārvadāju​miem.

Dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu kopējie ienāku​mi konkrētā ie​cirknī (Nkop.i.) tiek aprēķināti se​ko​joši:

Nkop.i. = Npas.i. + Ndot.i. + Nkomp.i. + Nci​ti i.
kur,

Npas.i. — iegūtie līdzekļi no biļešu pārdošanas konkrētajā ie​cirknī (maršrutā); 

Ndot.i. — valsts vai pašvaldību dotāci​ja konkrēta​jam ie​cir​knim (maršru​tam);

Nkomp.i. — uz konkrēto ie​cir​kni (maršru​tu) at​tie​cināma valsts kom​pensāci​jas daļa par Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​tei​ku​mos no​teik​to pa​sažie​ru ka​te​go​ri​ju pārvadāšanu;

Nci​ti i. — ci​ti ienāku​mi no dzelzceļa iekšze​mes re​gulāra​jiem pa​sažie​ru pārvadāju​miem konkrētajā ie​cirknī (maršrutā).

Nkomp.i. = Nkomp. * kip.
kur,

kip. — pro​por​ci​ja starp kopējiem pa​sažie​ru ki​lo​met​riem (Pkm) un veik​ta​jiem pa​sažie​ru ki​lo​met​riem (Pkm I.) konkrētajā ie​cirknī (maršrutā). 

9.Pasažie​ru ki​lo​met​ri

Pārvadātājs veic vi​su pa​sažie​ru veik​to attālu​mu (pa​sažie​ru ki​lo​met​ri) uz​skai​ti.

10.Dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu 

pašiz​mak​sas aprēķini

Dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu pašiz​mak​sas no​teikšanas pa​matā ir se​ko​joši eko​no​mis​ki prin​ci​pi:

— pārvadātājiem tiek no​drošināta vi​su dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu or​ga​nizēšanas un eks​pluatāci​jas pa​ma​to​tu iz​de​vu​mu atgūšana;

— ce​nas atspoguļo pa​tiesās eko​no​miskās iz​mak​sas;

— ana​lizējot iz​mak​sas, tiek salīdzinātas līdzīgu uzņēmu​mu iz​mak​sas, kā arī ie​priekšējo pe​rio​du iz​mak​sas uzņēmumā;

10.1. Kopējā dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu pašiz​mak​sa:
Tā kā ar kopējiem ieņēmu​miem (Nkop.) ir jāno​sedz vi​si dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu or​ga​nizēšanas un eks​pluatāci​jas pa​ma​to​tie iz​de​vu​mi (Ikop.), tad

Nkop. = Ikop.
un kopējā dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu pašiz​mak​sa aprēķināma kā




           Ikop.
Tpašizm. = ––––– *kat​lai​des*kne​komp.,



            Pkm
kur

Tpašizm. — kopējā pārvadāju​mu pašiz​mak​sa (Ls/km);

Ikop. — kopējie iz​de​vu​mi (Ls);

Pkm — kopējie pa​sažie​ru ki​lo​met​ri (km);

kat​lai​des — pārvadātāja no​teik​to at​laižu koe​fi​cients (<1), kas ko​riģē (pa​ze​mi​na) aprēķināmo pārvadāju​mu pašiz​mak​su, lai pārvadātāja pie​lie​totās at​lai​des ne​tik​tu iekļautas pārvadāju​mu pašiz​maksā;

kne​komp. — ne​kom​pensēto iz​de​vu​mu koe​fi​cients) (>1), kas ko​riģē (pa​augst​ina) aprēķināmo pārvadāju​mu pašiz​mak​su, lai pārvadātājam kom​pensētu zaudēju​mus par Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​tei​ku​mos no​teik​to ar at​laidēm pārvadāja​mo pa​sažie​ru ka​te​go​ri​ju pārvadāšanu, par ku​riem valsts pārvadātājam zaudēju​mus ne​kom​pensē.

Aprēķinot kopējo pārvadāju​mu pašiz​mak​su, no kopējiem ienāku​miem (Nkop.) ir iz​slēdza​ma tā nau​das daļa, kas tiek saņem​ta kā valsts dotāci​jas (Ndot.v.) vai kom​pensāci​jas (Nkomp.) par vi​siem pārvadāju​miem ko​pumā, kā arī ci​ti ienāku​mi (Nci​ti) no dzelzceļa iekšze​mes re​gulāra​jiem pa​sažie​ru pārvadāju​miem.

10.2. Dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu pašiz​mak​sa konkrētam ie​cir​knim (maršru​tam):
Tā kā ar ieņēmu​miem konkrētā ie​cirknī (Nkop.i.) ir jāno​sedz vi​si dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu or​ga​nizēšanas un eks​pluatāci​jas pa​ma​to​tie iz​de​vu​mi konkrētajā ie​cirknī (Ikop.i.), tad

Nkop.i. = Ikop.i.
un dzelzceļa iekšze​mes re​gulāro pa​sažie​ru pārvadāju​mu pašiz​mak​sa konkrētajā ie​cirknī aprēķināma kā




           Ikop.i.
Tpašizm.i. = ––––– *kat​lai​des*kne​komp.,



           Pkm i.
kur

Tpašizm.i. — pārvadāju​mu pašiz​mak​sa konkrētajā ie​cirknī (Ls/km);

Ikop.i. — kopējie iz​de​vu​mi konkrētajā ie​cirknī (Ls);

Pkm i. — veik​tie pa​sažie​ru ki​lo​met​ri konkrētajā ie​cirknī (km);

kat​lai​des — pārvadātāja no​teik​to at​laižu koe​fi​cients (<1), kas ko​riģē (pa​ze​mi​na) aprēķināmo pārvadāju​mu pašiz​mak​su, lai pārvadātāja pie​lie​totās at​lai​des ne​tik​tu iekļautas pārvadāju​mu pašiz​maksā;

kne​komp. — ne​kom​pensēto iz​de​vu​mu koe​fi​cients) (>1), kas ko​riģē (pa​augst​ina) aprēķināmo pārvadāju​mu pašiz​mak​su, lai pārvadātājam kom​pensētu zaudēju​mus par Mi​nis​tru ka​bi​ne​ta no​tei​ku​mos no​teik​to ar at​laidēm pārvadāja​mo pa​sažie​ru ka​te​go​ri​ju pārvadāšanu, par ku​riem valsts pārvadātājam zaudēju​mus ne​kom​pensē.

Ikop. i = Itiešie + (Iad​mi​nis​tratīvie * ki),
kur

Itiešie — tiešie iz​de​vu​mi konkrētam ie​cir​knim (maršru​tam); ta​jos iekļaujami vi​si iz​de​vu​mi, kas var tikt at​tie​cināti konkrēta​jam ie​cir​knim (maršru​tam), tādi kā dar​ba sa​mak​sa lo​ko​motīvju brigādēm un vil​cie​nu kon​duk​to​riem, iz​de​vu​mi biļešu pārdošanai, konkrētajā ie​cirknī (maršrutā) iz​man​to​jamā ri​tošā sa​stāva iz​man​tošanas iz​de​vu​mi, t.sk. deg​vie​la, elek​troe​nerģija, mak​sa par in​fras​truktūras lie​tošanu, ri​tošā sa​stāva no​lie​to​jums;

Iad​mi​nis​tratīvie — ad​mi​nis​tratīvie iz​de​vu​mi; ta​jos iekļaujami vi​si iz​de​vu​mi, kas ne​var tikt aprēķināti konkrēta​jam ie​cir​knim (maršru​tam), tādi, kā ma​te​riāli dar​ba no​drošināšanai, nodokļi un no​de​vas, kredīta pro​cen​ti, ad​mi​nis​tratīvā ap​arāta dar​ba ap​mak​sa;

ki — koe​fi​cients, kas no​sa​ka kāda daļa no ad​mi​nis​tratīva​jiem iz​de​vu​miem at​tie​cināma uz konkrēto ie​cir​kni (maršru​tu).

Ņemot vērā, ka ad​mi​nis​tratīvie iz​de​vu​mi ir pro​por​cionāli ne​vis pārvadāto pa​sažie​ru skai​tam, bet ap​kal​po​ja​mo vil​cie​nu skai​tam konkrētajā ie​cirknī, tad koe​fi​cients ki aprēķināms kā vil​cie​nu no​brau​ku​mu at​tiecība:

ki = Vkm i. / Vkm kop.,
kur

Vkm kop. — kopējie vil​cie​nu ki​lo​met​ri;

Vkm i. — vil​cie​nu ki​lo​met​ri at​tie​cināmie uz konkrēto ie​cir​kni (maršru​tu).

Aprēķinot pārvadāju​mu pašiz​mak​su konkrētam ie​cir​knim, no kopējiem ienāku​miem konkrēta​jam ie​cir​knim (Nkop.i) ir iz​slēdza​ma tā nau​das daļa, kas tiek saņem​ta kā valsts vai pašvaldību dotāci​jas (Ndot.i.) vai kom​pensāci​jas (Nkomp.i) pārvadāju​miem konkrētajā ie​cirknī, kā arī ci​ti ienāku​mi (Nci​ti) no dzelzceļa iekšze​mes re​gulāra​jiem pa​sažie​ru pārvadāju​miem konkrētajā ie​cirknī.

